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Notatet presenterer en vurdering av de trafikale konsekvensene av planforslaget for
boligutbygging pa Skoleveien, sammen med grunnlaget for valg av adkomstlgsning til

planomradet.

1. Planomradet dagens situasjon

IAY

Planomradet ligger sarast for Skibotn i Storfjord kommune, mellom Eé Skibotsveien og kv.

1014 Gamleveien.

Pa E6 forbi planomradet kjarer rundt 1.800 kjeretey per degn, med 19 % tungtrafikk.
Naermere Skibotn reduseres trafikk litt til ca. 1.500 ADT. Skiltet hastighet er p& 70 km/t st
for planomradet, 40 km/t rett for krysset med Skoleveien og forbi Skibotn skole, og pa 50
km/t inn til Skibotn sentrum. Se Figur 1-1.

Eksisterende boligomrade (med 25 eneboliger) i nordre delen av planomradet har
kigreadkomst fra Skoleveien via et ukanalisert T-kryss med Eé. st i planomradet ligger
ogsa Aravollveien. Vegen, som er privat og ikke asfaltert, er kjsreadkomst til et fatall

eneboliger og hytter.
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Figur 1-1 Planomréadet og naerliggende vegnett, med skiltet hastighet (km/t) og trafikkmengde (arsdegntrafikk
ADT) i 2021. Kilde: Statens vegvesens vegkart.no
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1.1. Méalpunkt

Planomradet ligger innen kort gang/sykkelavstand til Skibotn skole og idrettsanlegg
(Skibotn hallen). P4 motsatt side av Eé ligger Furuslottet barnehage og en

dagligvarebutikk. Se Figur 1-2.
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Figur 1-2 Viktige méalpunkt neer planomradet.

1.2. Gang-, sykkel- og kollektivtilbud

Naermeste bussholdeplasser til planomradet ligger pa Eé ved Skibotn skole, som vist i

Figur 1-3. Figuren viser ogsa oppheyde gangfelt med intensivbelysning over E6 i

tilknytning til holdeplassene.

Bussholdeplassene er utformet med busslommer som er i trdd med vegnormalen (N100).

Kollektivtilbudet er ganske begrenset med kun tre ruter:

e 160. Tromsg - Skibotn - Storslett, med 2 avganger per retning per dag (ukedager)

mellom Skibotn og Oteren/Tromsg.

e 463. Hatteng skole - Skibotn, med 1 avgang per retning per dag (kun skoledager).
e 464. Skibotn skole - Apaja - Helligskogen, med 1 avgang per retning per dag (kun

skoledager).
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Det finnes en gang- og sykkelveg pa nordsiden av E6 mellom Olderelv Camping, som
ligger st for planomradet. Og Museum Markedsplassen i Skibotn sentrum. Pa sgrsiden av

Eé er det ogsa gang- og sykkelveg mellom Skoleveien og Skibotn skole.
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Figur 1-3 Neermeste bussholdeplasser til planomradet sammen med gang- og sykkeltilbudt langs E6.

1.3. Trafikkulykker

Ifezlge Nasjonale vegdatabank er det ingen registrerte trafikkulykker langs vegene rundt
planomradet de siste 10 arene.
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2. Planforslag

: ’/ e ‘fr ,.-——;J 1‘ wissjors, beassn esv)

pen

+ tonye skotun beabends wv blinding s rekkehus, enehaliges, ta.-
snanndbaliger og minibus, som gir en smsrensat of velfangerende
bebacrgruppe
+ samlende, gromne aierons med parsdlbager, lekeplass og granee ar-
o caber med minihus § bvert tun
senteult lekefedt§ skogen, med naturt(passet lek o apphalds bilpliss-
erf gapabuk. Ballek osv finnes pa skolen_
» ewervann bedes | gromne soner | shogen
« hayspent kegges | ny adkomsteeg
+ eksterende boligiel Skoleveien kompl med nye boliger i nard
o etablering av lekeplass ihh gieldende pegulering, ik @ detie blir
) et tredie s
Kjoubare gangveier mellom eksisterende og nive tun (Broyting, rena-

Figur 2-1 Planforslag. Overordnet konsept t.v. og 3-D illustrasjon t.h.

Figur 2-1 viser de overordnede konseptene i planforslaget:

Dagens boligfelt i Skoleveien skal utvides med rundt 100 boenheter:

Ca. 35 rekkehus pa ca. 190 m2 BRA, med dobbeltgarasje.

Ca. 45 eneboliger hovedsakelig pa 240m2 BRA, med dobbeltgarasje. 5-7 stgrre
eneboliger (ca. 440 m2 BRA) er tenkt bygget som utvidelse av eksisterende
boligfelt.

Ca. 25 minihus pa ca. 40 m2 BRA, med en biloppstillingsplass pa tomten.

Alle boenheter far kjgreadkomst via en ny adkomstveg mot sgr, og via Gammelveien.
Unntak er eneboliger som bygges i forlengelse av eksisterende boligfelt, som far
kjgreadkomst via Skoleveien, og krysset med Eé i nord.

Konseptskissen viser ogsa forbindelser for gdende og syklende mellom de forskjellige
boligomraddene frem til dagens gang- og sykkelveg langs E6 og mot Skibotn skole. Det
blir kortere gang/sykkelavstand til lokale malpunkt enn kjgreavstand. Gangveier mellom
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eksisterende og nye tun blir ogsa kjerbare og kan brukes for brayting, renovasjon, brann
osv.

2.1. Turgenerering

Turproduksjon fra planomradet, dvs. nye turer generert av boligbygging, er basert pa

felgende grunnlag:

e 105 nye boenheter - en blanding av eneboliger og rekkehus med dobbelgarasjer,
og minihus med en biloppstillingsplass.

e | Storfjord kommune bor det i gjennomsnitt 2,03 personer per boenhet’, hvor over
90 % av boliger er eneboliger.

e 87% av befolkningen er 13 ar og eldre?

e Fra nasjonal reisevaneundersgkelse RVU 2018/193 foretar en person i gjennomsnitt

2,76 reiser per degn (landet utenfor storbyomradene).

Planomradet ligger innen kort avstand (0,8 - 1,5 km) til skole, idrettsanlegg, barnehage og
dagligvarebutikk. Det kan derfor forventes at flere av de korte lokale turene kan tas til fots

eller med sykkel.

For & beregne bilturer generert av planforslaget legges det grunn 62 % reiser som
bilfarer. Dette er gjennomsnittet for alle reiser i landet utenfor de 9 storste
storbyomradene fra RVU 2018/193.

Tabell 2-1 viser forventet gkning i turer til og fra planomradet inkludert bilturer.

Trafikk i Skoleveien er forventet 8 ske med ca. 20 ADT, mens resten av trafikken (ca. 300

ADT) vil kjore via Gammelveien.

Tabell 2-1 Turproduksjon, virkninger av planen.

Verdi = Hva
105 = antall boenheter
214 | antall beboere
187  antall beboere (personer 13 ar eller eldre)
516 | antall turer per dggn (personer 13 ar eller eldre)

320  antall bilturer per dggn (ADT)

' Kommunefakta Storfjord - Omasvuotna - Omasvuono - SSB

2 https://www.ssb.no/statbank/table/07459
3 Den nasjonale reisevaneundersokelsen 2018/19 - nzkkelrapport (toi.no)
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Rundt 12 - 15 % av trafikken kjeres i dimensjonerende time om morgenen eller
ettermiddagen. Det tilsvarer ca. 45 kjt/t inn og ut av Gammelveien og 3 kjt/t via

Skoleveien. Retningsfordeling, dvs. om trafikken kjgres inn eller ut, vil variere avhengig av
tid pa dagen.

2.2. Kjoreadkomst

Tre alternative adkomstlgsninger, som vist i Figur 2-2, har blitt vurdert:

e A -Skoleveien (adkomst til eksisterende boligfelt)
e B - Arovollveien (privat vei)

e C-Gammelveien

ua!a;qalnull!-)

Bakkohalmen

Figur 2-2 Alternative adkomstlesninger vurdert i plan.

Som en del av utredningen er det vurdert hvor mye trafikk som kan komme til a kjere

gjennom de forskjellige kryssomradene. Turgenering beskrevet i avsnittet over er brukt
som grunnlag til vurderingene.

Konsekvenser for kryssutforming er basert pa krav i vegnormalen (Statens vegvesens

handbok N100) - det gjelder hovedsakelig kanalisering av kryss og evt. behov for
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venstresvingefelt i E6. Nar det gjelder utforming av adkomstkryss er det
ettermiddagsrushet som blir dimensjonerende time fordi det er forventet mer trafikk inn til
planomradet om ettermiddagen.

Tabell 2-2 viser forventet trafikk i adkomstveg og kryss med Eé6 med de tre alternative

adkomstl@sningene.

Tabell 2-2 Trafikk i adkomstveg og kryss med E6 med alternative adkomstlasninger

Adkomstveg Skoleveien Arovollveien Gammelveien
Total trafikk (ADT) i adkomstveg Ca. 400 ADT Ca. 300 ADT Ca. 300 ADT
Trafikk inn til planomradet via adkomstveg i

ettermiddagsrushtime? Ca. 50 kjt/t Ca. 35 kjt/t Ca. 35 kjt/t
Trafikk inn til planomradet gjennom kryss med E6

e Fravest/nord® 20 kjt/t 15 kjt/t 15 kjt/t

e  Fraost/ser 30 kjt/t 20 kjt/t 20 kjt/t
Venstresving fra E6 til adkomstveg i

dimensjonerende ettermiddagstime 30 kjt/t 20 kjt/t 20 kjt/t

lfalge vegnormalen (§4.1.1.2) er det krav om trafikkay i sekundaervegen i kryss med

nasjonal hovedveg. Trafikkaya skal utformes med fysisk kanalisering. Det betyr at i

alternativene A og B er det krav om trafikkay i adkomstvegene i kryss med Eé.

Kriterier for vurdering av venstresvingefelt er vist i Figur 2-3. Trafikk i venstresvingefelt i

dimensjonerende time er visti Tabell 2-2 for alle tre alternativene. Trafikk pa hovedvegen

(E6) i dimensjonerende time er vurdert a veere pa ca. 250 kjt/t i makstime i E6. Dette er

basert pa timestrafikk fra et fasttellepunkt pa Eé nord for kryss med E8¢, og er maksimum

timestrafikk fra juli 2022.

Ingen av alternativene oppfyller kravet om venstresvingefelt i adkomstkryss med E6.

4 Dimensjonerende time = 15 % dagntrafikk. | ettermiddagsrush 80 % trafikk inn til planomradet, 20

% ut fra planomradet.

5> Forutsatt fordeling trafikk til/fra planomradet - 40 % til/fra vest/nord, 60 % til/fra @st/ser.

¢ Statens vegvesens trafikkdata.no
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Figur 2-3 Kriterier for vurdering venstresvingefelt. Kilde: Fig 4.1.1.3-1, N100

Nar det gjelder krysset Gammelveien x E6 mot st finnes det en reguleringsplan (E6 Ny
Olderelva bru) som legger til rette for oppgradering av kryssomradet, som vist i Figur 2-4,

og det skal gjennomfares som en del av oppgradering av E6.

—J / \%G\” L@@/% L

Figur 2-4 Utsnitt fra reguleringsplan for E6 Ny Olderelva bru, med kryss E6 x Gammelveien

Alternativene er vurdert mht. falgende kriterier. Fordeler og ulemper med alternativene er
oppsummert i Tabell 2-3.

e Trafikale konsekvenser
e Trafikksikkerhet

e Kryssutforming

e Reisemiddelbruk

Adkomstlgsningen i planforslaget, med adkomst til boligomradet via en oppgradert
adkomstveg fra Gammelveien, er vurdert som den beste lgsningen.

asplanviak.no 9



Tabell 2-3 Vurdering av alternative adkomstlasninger - fordeler og ulemper

h\

Trafikale konsekvenser

Begrenset gkning trafikk gjennom
eksisterende boligomradet (ca. 7
nye eneboliger).

Begrenset gkning trafikk gjennom
eksisterende boligomradet (ca. 7
nye eneboliger).

Trafikk fordelt gjennom to kryss
med E6.

@kt trafikk gjennom dagens kryss
med E6.

@kt trafikk gjennom eksisterende
boligomradet.

@kt trafikk gjennom
nyt/oppgradert kryss med E6.

kryss med E6.

Trafikksikkerhet Lite konflikt mellom myke
trafikanter og kjeretay.
Fa myke trafikanter vil bruke
Gammelveien - ikke behov for
gang- og sykkelveg.
@kt trafikk gjennom eksisterende Kort avstand til andre kryss langs
boligomradet - gkt konflikt E6 - Sommersetlia pa nordsiden
mellom myke trafikanter og av E6 (ca. 150 m) og Skoleveien
kjeretay i Skoleveien. pa sersiden (ca. 300 m).
Kryssutforming Ikke krav om venstresvingefelt i Ikke krav om venstresvingefelt i Utforming av eksisterende kryss

kryss med E6.

mellom Gammelveien og Eé6 mot
@st og vest tilfredsstillende - ikke
krav om venstresvingefelt.

Krav om utvidelse av kryss med
trafikkay i Skoleveien

Full oppgradering av vegkryss
med E6 for & oppfylle krav i
vegnormalen.
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Reisemiddelbruk

Lenger kjgreavstand
sammenlignet med Alt. A og B il
lokale malpunkt. Positiv mht.
korte turer til skole/barnehage og
dagligvarebutikk, som bli like
enkelt a foreta til fots eller med

sykkel enn med bil.

@kt trafikk i Skoleveien gjer
forbindelsen mot Eé/skolen
mindre attraktivt for myke
trafikanter.

Kort kjgreavstand til lokale
malpunkt gjer det mer attraktivt &

kjore.

Kort kjereavstand til lokale
malpunkt gjer det mer attraktivt a
kjere.
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3. Oppsummering

Planforslaget legger til rette for gode, sikre forbindelser for gdende og syklende mot

eksisterende gang- og sykkelvegen langs Eé.

Bussholdeplassene blir lett tilgjengelig fra planomradet. Holdeplassene er utformet med

busslommer som er i trad med vegnormalen (N100).

Det er vurdert tre alternative adkomstlgsninger for trafikk til/fra planomradet. Med den
anbefalte lgsningen (Alternativ C) blir adkomst til boligomradet via en oppgradert

adkomstveg mot Gammelveien i sgr:

* Lasningen utlgser ikke krav om venstresvingefelt i kryssene mellom Gammelveien
og Eé6.

* Detvurderes at fa myke trafikanter vil bruke Gammelveien. Med planforslaget blir
det gode interne forbindelser opp mot g/s veg langs E6, og derfor ikke behov for

gang- og sykkelveg i Gammelveien.

« Sterre muligheter for flere korte turer til fots eller med sykkel pa grunn av lenger
kjgreavstand til E6 og lokale malpunkt enn med de andre alternative

adkomstlgsningene.
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